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Der Streckenabschnitt war in der Vergangenheit faehrUnfallpunkt. Hauptunfalltypen waren Abbiegeilted
und Fahrunfélle.

Getroffene MalBnahmen wie Anordnung einer Geschghatisbegrenzungen, Anbringung von Kurvensegme
ten und Veranderung der Fahrbahnmarkierung fllamt@éachst nicht zum erhofften Erfolg.

Nach Unfallen mit schweren Folgen in 2004 wurdeGiligfigkeit der Fahrbahnoberflache Uberprift unozris-
tig die erforderliche Fahrbahnaufrauung durchgeftihr

Ein Umbau des Knotens mit zwei zusétzlichen Linksadpespuren ist vorgesehen.

Unfalllage Ergebnis der Griffigkeitsmessung in 2004
Profildarstellung Griffigkeit
Ausbay (mit 2 LA-Sguren) 2006 g LM[e] Messung vom 16.08.2003 CN[ee] _ Messung vom 21.07.2003
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Quarschnitt [m] WSCRIM[]
Max. Wert Links  Mittelwert Links  Mittelwert Rechts Max. Wert Rechts 100 m - Mittelwerte:
nmj: 10 0,6 13 25 Quemeigung Langsneigung Griffigkeit
I 0,0 0,0 0,0 0,1 41% -1,3% 0,364
. . Radius [m]: Min. Gri.
igerichtung, FS 1, NK 5422016 -> 5322003, NK-Station 0,000 - 0,100 1700 0,316
Vorher: Nachher:
In drei Jahren wurden folgende Unfallzahlen | Nach Verlangerung der Schutzplanke im Septembet 26d
registriert: Feinfrdsung zur Aufrauung der Fahrbahnoberflach&lan
vember 2004 konnten die Unfallzahlen deutlich gkberer-
den.
Jahr 2002] 2003 2004 || Jahr 2005| 2006

Unfalle 12 12 7 Unfalle 1 2
Leichtverletzte 2 11 1 Leichtverletzte 0 0
Schwerverletzte 0 1 3 Schwerverletzte 0 0
Unfalltote 1 0 0 Unfalltote 0 0




Im Streckenabschnitt wurden in den vergangeneredahrmer wieder Unfallschwerpunkte mit Wildunfallen
registriert. Beglinstigende Faktoren liegen in Augligtand, Streckenfiihrung und der unmittelbarere laag
Waldrand.
Getroffene MaRnahmen wie:

- Anbringung von Wildwarnreflektoren

- Kennzeichnung mit Gefahrzeichen am Beginn des i&treabschnitts

- Wiederholung der Gefahrzeichen nach jeweils 500ekhet
hatten nur kurzzeitig Einfluss auf das Unfallgesere

Unfallzahlen im gesamten Streckenabschnitts (3,8 km

Jahr 2003 | 2004| 2005 2006
Anzahl Verkehrsunfalle 26 19 16 17
davon Wildunfalle 17 14 9 12

Ubersicht des Unfallschwerpunkts im Abschnitt zuise km 0,8 und 1,3
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